ODPOWIEDZI NA PYTANIA OFERENTA Z DNIA 27.07.2025 R.

1. Czy Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy przeprowadzenia postepowania

administracyjnego (zgloszenie lub pozwolenie na budowe) w zwigzku z inwestygji
polegajacej na budowie systemu wazenia pojazdéw w ruchu typu WIM?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie przesqdza, czy realizacja przedmiotu zamowienia wymaga uzyskania pozwolenia
na budowe lub zgtoszenia robot budowlanych. Ocena tego obowiqzku lezy po stronie Wykonawcy,
ktory ponosi petng odpowiedzialnos¢ za realizacje inwestycji zgodnie z przepisami prawa, w tym
ustawq Prawo budowlane. Zgodnie z trescig OPZ, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
wszelkich wymaganych zgdd, pozwolen i uzgodnienn administracyjnych — o ile sq one wymagane
przepisami prawa.

Czy oprocz opisanego w OPZ w czesci projektowej ,,opracowania dokumentacji projektowej
wykonawczej]” Zamawiajacy oczekuje przygotowania dokumentacji budowlanej
na potrzeby postepowania administracyjnego?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wymaga przygotowania dokumentacji budowlanej w sposob obligatoryjny.
Opracowanie takiej dokumentacji bedzie wymagane wytqcznie w przypadku, gdy na podstawie
przepisow prawa budowlanego realizacja przedmiotu zamowienia bedzie podlegata obowiqzkowi
uzyskania pozwolenia na budowe lub zgtoszenia. W takiej sytuacji Wykonawca zobowiqzany jest
do przygotowania dokumentacji projektowej wymaganej przez organ administracji architektoniczno-
budowlanej, zgodnie z zakresem i formq wynikajqcq z wlasciwych przepiséw prawa.

Czy ewentualna przeciagajaca si¢ z przyczyn niezaleznych od Wykonawcy procedura
administracyjna bedzie skutkowata naliczeniem kara za opo6znienia okreslonych w punkcie
12 SIWZ? Czy zamawiajacy w zwiazku z mozliwa przedluzajaca sie procedurg
administracyjna przewiduje wydtuzenie obowigzywania umowy poza 31 grudnia 2025 roku.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy przewiduje mozliwos¢ indywidualnej oceny sytuacji, w ktorej opdinienie realizacji
przedmiotu umowy wynikac¢ bedzie z przyczyn niezaleznych od Wykonawcy, w tym z przedtuzajacych
sig procedur administracyjnych prowadzonych przez organy publiczne. W takich przypadkach,
po przedstawieniu przez Wykonawce stosownego uzasadnienia i dokumentow, mozliwe bedzie
rozwazenie przedtuzenia terminu realizacji umowy i odpowiedniego dostosowania jej postanowier.
Zamauwiajgcy nie przewiduje naliczania kar umownych w przypadku udokumentowanego braku winy
Wykonawcy oraz dziatania sily wyzszej lub przeszkod o charakterze administracyjnym, na ktore
Wykonawca nie ma wptywu.



4. Czy Zamawiajacy pod sformutowaniem w OPZ/SIWZ ,,systemu wazenia pojazdéw w ruchu
(WIM - Weigh-In-Motion) typu low motion” ma na mysli system wazenia pojazdow
bedacych w ruchu, poruszajacych sie z niewielka predkoscig od 1km/h do 30km/h, ktore
na potrzeby poprawnego wykonania pomiaréw nie moga zatrzymac si¢ w miejscu wazenia?

Odpowiedz:

Tak, Zamawiajqcy potwierdza, Ze przez system wazenia pojazdow w ruchu typu Low Speed WIM
rozumie system dokonujgcy automatycznego pomiaru parametrow pojazdu (masa catkowita, naciski
osi, liczba osi, dtugosé, predkosc itp.) podczas przejazdu pojazdu przez strefe pomiarowq z predkoscig
w zakresie od 1 km/h do 30 km/h, bez zatrzymania sie w miejscu wazenia.

5. W zwiazku z wymaganiem OPZ dotyczacym komponentéw systemu wazenia pojazdow,
prosimy o doprecyzowanie informacji jaki typ tensometrycznych czujnikow wazenia
ma zosta¢ zastosowany w ramach systemu LS-WIM - czy maja to by¢ czujniki paskowe,
czy plytowe. Opis zwiazany z opcjonalnym montazem czujnikéw tensometrycznych
w profilach montazowych wskazuje na czujniki paskowe, albowiem w przypadku
czujnikéw plytowych montaz w profilach nie jest opcjonalny tylko obligatoryjny.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie przesqdza jakiego typu czujniki majg by¢ zastosowane, lecz rekomenduje
zastosowanie paskowych tensometrycznych czujnikéw wazenia ze wzgledu na ich kompaktowg,
zamknietq konstrukcje, wumozliwiajgcq instalacje zaréwno bezposrednio w nawierzchni, jak
i w dedykowanym profilu montaZowym, z uzyciem wytqcznie masy zalewowej. Rozmiary tego typu
czujnikow nie wymagajq szerokich i gtebokich wycie¢ w nawierzchni, co oznacza znacznie mniejszq
ingerencje w jej strukture, a jednoczesnie zapewnia szybszy montaz i fatwiejsze utrzymanie.
Ze wzgledu na minimalizowanie ingerencji w miejscu instalacji czujnikéw oczekiwana maksymalna
gtebokos¢ i szerokos¢ wyciecia w nawierzchni przy instalacji czujnika bezposrednio nie powinna
przekracza¢ 10 cm. W przypadku instalacji w profilu montazowym — glebokos¢ nie powinna
przekraczac 15 cm, a szeroko$c 20 cm.

Zamawiajqcy informuje, Ze na etapie wyboru oferty zostanie podjeta decyzja co do sposobu instalacji
(bezposrednio w nawierzchni lub z wykorzystaniem profilu montazowego). Z tego wzgledu czujnik
wazenia musi byc¢ samodzielny i umozliwiac instalacje bez koniecznosci stosowania dodatkowych
konstrukcji wsporczych czy profili montazowych.

6. W zwiazku z wymaganiem OPZ dotyczacym komponentéw systemu wazenia pojazdow,
prosimy o doprecyzowanie informacji jaka funkcjonalnos¢ zdaniem Zamawiajacego
powinny petnic¢ skanery laserowe 2D i 3D oraz jakie pomiary maja wykonywac? Czy skaner
3D ma stuzy¢ jedynie do wizualizacji pojazdu czy tez pelnic jeszcze jaka$ funkcje?
Odpowiedz:

W odniesieniu do skanerow laserowych Zamawiajgcy wyjasnia, Ze oczekuje pomiaru predkosci
i dtugosci pojazdu za pomocq skanera laserowego (lub innego rodzaju nieinwazyjnego detektora, ktory
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zapewni wymagang doktadno$é¢ pomiaru i prawidtowe dziatanie systemu), tak aby nie byto konieczne
instalowanie petli indukcyjnych w nawierzchni (instalacja petli indukcyjnych Ilub innych
inwazyjnych detektorow w nawierzchni do pomiaru predkosci idlugosci pojazdu nie jest
dopuszczalna). Dodatkowe skanery laserowe majq stuzy¢ do pomiaru wysokosci i szerokosci pojazdu
oraz do uzyskania wizualizacji 3D wazonego pojazdu. Celem Zamawiajqcego jest, aby elementy
systemu wazenia pojazdow w ruchu (WIM - niskich predkosci) instalowane w nawierzchni w obrebie
pasa ruchu ingerowaty w niq w jak najmniejszym stopniu, a funkcjonalnosc systemu byla zapewniona
w mozliwie najwiekszym zakresie przez elementy nieinwazyjne, montowane na konstrukcjach
wsporczych. Jednoczesnie wyciecia w nawierzchni powinny mie¢ mozliwie najmniejszq szerokosc i by¢
ograniczone wylqcznie do instalacji czujnikow wazenia (ewentualnie profili montazowych czujnikow),
czujnikow detekcji osi wielokotowych oraz czujnika pomiaru temperatury nawierzchni —w przypadku
instalacji bez profilu montazowego.

W zwigzku z wymaganiem OPZ dotyczacym koniecznosci przygotowania urzadzen
wymuszajacych tor jazdy, czy w kwestii Wykonawcy bedzie decyzja czy zaprojektuje
i zastosuje bariery betonowe czy tez stalowe, a Zamawiajacy zaakceptuje zaprojektowane

rozwigzanie?
Odpowiedz:

Tak, wybor rodzaju urzqdzen wymuszajgcych tor jazdy (betonowe lub stalowe szykany) pozostaje
po stronie Wykonawcy, pod warunkiem spetnienia wszystkich wymagan funkcjonalnych okreslonych
w OPZ, w szczegdlnosci w zakresie skutecznosci wymuszenia prawidtowego toru jazdy przez strefe
wazenia oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wykonawca zobowiqzany jest do zaprojektowania
urzqdzen wymuszajgcych tor jazdy w dokumentacji projektowej oraz do ich przedstawienia
Zamawiajgcemu do akceptacji przed realizacjq.

W zwigzku z wymaganiem OPZ ,detekcja osi wielokotowych poprzez zastosowanie
czujnikéw  piezoelektrycznych, montowanych bezposrednio w nawierzchni drogi,
zapewniajacych rozpoznanie pojazdéw o nietypowych ukladach osi”, co Zamawiajacy ma
na mysli jako ,nietypowe uktady osi”, kazdy ze wskazanych standardéw klasyfikuje
pojazdy wieloosiowe w zwigzku z czym takie wymaganie jest nadmiarowe, wnosimy
0 usunigcie zapisu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie uwzgledni wniosku o usuniecie zapisu. Wymdg detekcji osi wielokofowych zostat
Swiadomie wprowadzony i pozostaje wigzqcy. Przez ,nietypowe uktady osi” Zamawiajgcy rozumie
w szczegolnosci uktady osi:

e bardzo matych odstepach miedzy osiami (np. blizniacze osie napedowe, tandemy),

e rozdzielone wigkszymi niz standardowo odleglosciami (np. pojazdy specjalistyczne, dtuzyce),
o uklady spotykane w pojazdach wielocztonowych lub naczepach typu BDF,

e pojazdy, ktorych klasyfikacja tylko na podstawie naciskow i dtugosci bytaby niejednoznaczna.



10.

11.

Zastosowanie czujnikéw piezoelektrycznych ma na celu uzupetnienie pomiaru tensometrycznego
i umozliwienie doktadnej identyfikacji rozstawu két w ramach jednej osi oraz liczby két przypisanych
do danej osi — co zwigksza precyzje klasyfikacji i wiarygodnosc systemu.

W zwigzku z wymaganiem OPZ ,instalacja kamer (LPR z rozpoznaniem przednich i tylnych
tablic rejestracyjnych, dozorowych), czujnikéw laserowych (radaréw detekcyjnych)”
prosimy o doprecyzowanie jaka funkcje maja petnic ,radary detekcyjne”, czy Zamawiajacy
miat na mysli funkcjonalnos¢ detekcji predkosci oraz rozmiaréw pojazdu czy tez inng
funkcjonalnos¢?

Odpowiedz:

W odniesieniu do czujnikéw laserowych (radaréw detekcyjnych) Zamawiajgcy wyjasnia, ze oczekuje
pomiaru predkosci i dtugosci pojazdu za pomocq skanera/czujnika laserowego (lub innego rodzaju
nieinwazyjnego detektora, ktory zapewni wymagang doktadnos¢ pomiaru i prawidtowe dziatanie
systemu), tak aby nie bylo konieczne instalowanie petli indukcyjnych w nawierzchni (instalacja petli
indukcyjnych lub innych inwazyjnych detektorow w nawierzchni do pomiaru predkosci i dtugosci
pojazdu nie jest dopuszczalna).

W zwigzku z zapisem SIWZ w punkcie 7 podpunkt 7 ,Wykonawca udziela gwarancji
i rekojmi na przedmiot zamdwienia na okres minimum 36 miesiecy.” Czy okres gwarancji
liczy sie od daty odbioru czesciowego czy koricowego wszystkich prac?

Odpowiedz:

Okres gwarancji i rekojmi liczony jest od daty odbioru koricowego catodci przedmiotu zamodwienia,
potwierdzonego protokotem odbioru koricowego podpisanym przez obie strony. Odbiory czeSciowe
(jesli wystqpiq) nie majg wptywu na rozpoczecie biegu okresu gwarancyjnego, ktory dotyczy
kompletnego, w petni zrealizowanego zamdwienia.

W zwiazku z zapisem SIWZ w punkcie 12 punkt 6 oraz punkt 7 prosimy o wyjasnienie,
doprecyzowanie.

Zamawiajacy wymaga przy zawieraniu umowy przedstawienia przez Wykowane gwarancji
nalezytego wykonania umowy warto$ci min 5% warto$ci oferty (punkt 6) jednoczesnie
zaklada nieznanym tytulem zatrzymywanie z kazdej z faktur w 5% brutto kontraktu.

Czy zatrzymanie z faktur dotyczy jedynie przypadku, gdy Wykonawca zdecyduje si¢ na
zabezpieczenie w gotowce (pobierane z faktur) czy tez dotyczy wszystkich przypadkow
niezaleznie od formy zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy.

Pozostawienie tego zapisu w tej formie skutkuje, iz pomimo przedstawienia gwarancji
nalezytego wykonania w formie gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej Zamawiajacy
pobiera z wynagrodzenia dodatkowe zabezpieczenie o nieznanej podstawie?

W punkcie brak jest rowniez zapisu, iz na koniec realizacji umowy Wykonawca musi
przedstawi¢ zabezpieczenie na okres gwarangji (36 miesigecy), okreslona jest jedynie forma
tego zabezpieczenia.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze zgodnie z SIWZ, Zamawiajgcy wymaga dwdch form zabezpieczenia
nalezytego wykonania umowy (ZNWU). Pierwsza to kwota zatrzymana z poszczegolnych faktur
w wysokosci 5% brutto kontraktu (pkt. 12.7 SIWZ). Zwrot 2,5% wartosci brutto kontraktu
po zakoriczeniu budowy oraz 2,5% wartoéci brutto kontraktu po uplywie okresu obowigzywania
guwarancji. Druga to wniesienie gwarancji w formie Gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowej
w wysokosci 5% wartosci brutto oferty (pkt 12.6 SINZ). W przypadku, gdy Wykonawca nie przedtozy
Guwarancji bankowej lub ubezpieczeniowej w uzgodnionym terminie, Zamawiajgcy bedzie uprawniony
do potrqcenia z kazdej faktury wystawionej przez Wykonawce w ramach realizacji robdt,
zabezpieczenie nalezytego wykonania Umowy w zmienionej wysokosci 10% brutto kontraktu.

Powyzisze zapisy bedq stanowily obszar negocjacji przy ustalaniu treSci umowy w wybranym
Wykonawcg.

Ponadto potwierdzamy, iz na koniec realizacji umowy Wykonawca musi przedstawic¢ zabezpieczenie
na okres guarancji (36 miesiecy).

W zwiazku z zapisami w SIWZ punkt 12 podpunkt 9 dotyczacymi kary umownej
za odstgpienie od umowy z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy, prosimy
o doprecyzowanie w jakich przypadkach Zamawiajacy moze odstapi¢ od umowy?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, ze prawo do odstgpienia od umowy z przyczyn lezqcych po stronie
Wykonawcy zostanie szczegdtowo uregulowane w tresci umowy i bedzie obejmowac w szczegdlnosci
nastepujqce przypadki:

o  Wykonawca pozostaje w zwloce z rozpoczeciem lub zakoriczeniem realizacji przedmiotu
umowy tak dalece, ze nie jest prawdopodobne, aby zdotat jq ukoriczy¢ w terminie, a opoznienie
przekracza 60 dni.

o  Wykonawca nie wykonuje kluczowych obowigzkéw wynikajgcych z umowy (np. nie
przedktada dokumentacji projektowej lub nie przystepuje do realizacji robét).

o  Wykonawca wykonuje przedmiot umowy wadliwie, nienalezycie lub w sposéb sprzeczny
z dokumentacjq, pomimo uprzedniego wezwania do zmiany sposobu realizacji.

e Opdzinienie w wykonaniu catosci lub czesci przedmiotu umowy przekroczy 30 dni.

e  Wady ujawnione w trakcie odbioru lub eksploatacji nie zostaly usunigte w wyznaczonym
terminie lub uniemozliwiajq prawidlowe uzywanie przedmiotu umowy.

o  Wykonawca znajduje si¢ w stanie likwidacji, zawieszenia dziatalnosci lub ogtoszono zajecie
jego majgtku w stopniu uniemozliwiajgcym dalszq realizacje zamdwienia.

Odstgpienie od umowy wymaga zachowania formy pisemnej z podaniem uzasadnienia. W przypadku
odstgpienia przez Zamawiajqcego, wywiera ono skutek wytqcznie co do niewykonanej czesci umowy.
Wykonawca jest zobowigqzany do natychmiastowego wstrzymania prac, zabezpieczenia wykonanych
robot oraz sporzqdzenia inwentaryzacji zaawansowania robot.
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14.

Zamauwiajgcy nie wyklucza mozliwosci uzupetnienia lub modyfikacji katalogu przypadkow odstapienia
w toku negocjacji tresci umowy z wybranym Wykonawcg.

W zwiazku z zapisami w SIWZ punkt 12 podpunkt 9 dotyczacymi kary umownej za kazdy
dzien opozZnienia przy usuwaniu usterek gwarancyjnych, prosimy o doprecyzowanie
w jakich reziméw usuniecia usterki bedzie oczekiwat Zamawiajacy na etapie podpisania
umowy, czy beda one rézne dla awarii/usterki oprogramowania oraz dla uszkodzen
elementow zabudowanych w nawierzchni, dla ktérych harmonogram technologiczny moze
by¢ rézny?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, Ze rezim czasowy usuwania usterek i awarii bedzie zréinicowany
w zaleznosci od rodzaju zgloszonej nieprawidlowosci. Zamawiajgcy przewiduje wprowadzenie
do umowy klasyfikacji usterek wg kategorii krytycznosci z przypisanymi terminami reakcji i naprawy.
Szczegotowe terminy zostang okreslone w tresci umowy, z uwzglednieniem podziatu np. na:

o Awaria krytyczna - to usterka skutkujgca catkowitym uniemozliwieniem realizacji
podstawowych procesow biznesowych co prowadzi do paralizu systemu i powaznych strat
operacyjnych.

o Auwaria srednia - to usterka powodujgca istotne utrudnienia w dziataniu systemu, jednak
podstawowe procesy biznesowe mogq byc¢ nadal realizowane. Wptyw na klientow jest
niezauwazalny, natomiast operatorzy systemu doswiadczajq trudnosci, ktére mogq wymagac
recznego obchodzenia problemu.

e Awaria niska - to drobna usterka, ktéra nie wptywa na realizacje podstawowych proceséw
biznesowych, ale mozZe stanowi¢ wucigzliwos¢ dla uzytkownikéw Iub powodowac
nieefektywnos¢ operacyjna.

Zamawiajgcy ma swiadomosc, Ze uszkodzenia fizyczne elementow zabudowanych w nawierzchni,
mogq wymagac wykonania robot drogowych zgodnie z warunkami technologicznymi i BHP (np. przy
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, z zachowaniem procedur bezpieczenstwa) dlatego czasy
usuniecia awarii stanowiq przedmiot odrebnych uzgodnienn z wybranym Wykonawcq i podlegajq
negocjacji w koricowej fazie postepowania, przed podpisaniem umowy.

Celem Zamawiajgcego nie jest arbitralne naliczanie kar, lecz zapewnienie realnej dostepnosci systemu
i efektywnego reagowania na problemy zgodnie z ich charakterem i wplywem na funkcjonowanie
catosci rozwigzania.

Ze wzgledu na codzienna prace Zamawiajacego czy przewiduje on jakie$ ograniczenia
(godzinowe w dobie, lub dniowe w tygodniu) w ktéorych Wykonawca nie moze prowadzi¢
prac na obiekcie

Odpowiedz:

Tak. Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania Warszawskiego Rolno-Spozywczego Rynku Hurtowego
SA, Zamawiajqacy zastrzega, ze prowadzenie robot budowlanych w terenie nie moze zaktocac
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16.
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funkcjonowania rynku, w szczegolnosci w okresach najwigkszego natezenia ruchu pojazdow
i klientow.

Najwieksze obcigzenie ruchem wystepuje w srody, czwartki i niedziele w godzinach od 3 do 10 —
w tych okresach prowadzenie robot moze byc catkowicie wykluczone lub podlega¢ ograniczeniom.

Jedynqg przewidywalng przerwq techniczng w pracy Rynku jest sobota w godzinach 10:00-20:00 —
Zamawiajqcy wskazuje ten przedzial czasowy jako preferowany do realizacji prac terenowych
wymagajqcych ingerencji w infrastrukture.

Szczegdtowy harmonogram prac bedzie ustalany indywidualnie z przedstawicielami Zamawiajgcego
po podpisaniu umowy, z uwzglednieniem koniecznosci utrzymania ptynnosci ruchu na Rynku
i zapewnienia bezpieczenstwa jego uzytkownikow.

Czy Zamawiajacy przewiduje dokonanie wizji lokalnej na obiekcie celem zapoznania

si¢ z wyznaczonymi przez Zamawiajacego miejscami instalacji oraz ruchem na obiekcie?
Odpowiedz:

Tak, Zamawiajgcy przewiduje mozliwosc przeprowadzenia dobrowolnej wizji lokalnej w terenie
i zaleca jej przeprowadzenie przed zlozeniem oferty. Wizja lokalna umozliwia zapoznanie sig
z rzeczywistymi warunkami technicznymi, organizacjq ruchu na Rynku, dostepnosciq infrastruktury
oraz lokalizacjq planowanych stref instalacyjnych. Moze by¢ pomocna w prawidlowej wycenie
i zaplanowaniu technologii realizacji zamowienia. Wizja lokalna mozliwa jest po wczesniejszym
uzgodnieniu terminu z Zamawiajgcym. Zamawiajqcy zastrzega, ze Wykonawca sktadajacy oferte bez
przeprowadzenia wizji lokalnej czyni to na wtasne ryzyko i nie bedzie mdgt powotywaé sie na brak
znajomosci warunkow terenowych lub organizacyjnych w toku realizacji umowy.

Prosimy o wskazanie lokalizacji punktéw zasilania w energie elektryczng dla systemu
wazenia pojazddow.

Odpowiedz:

Lokalizacje mozliwych punktéw przytaczenia w energie elektrycznqg zostaty oznaczone na zatqczonej
mapie (czerwony znak X).

Prosimy o wskazanie lokalizacji punktéw styku systemu wazenia pojazdéw z istniejaca
infrastruktura teletechniczna.

Odpowiedz:

Lokalizacje mozliwych punktow styku z istniejgcq infrastrukturq teletechniczng zostaty oznaczone na
zatqczonej mapie (26tty znak X)
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